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HÖCHSTGESCHWINDIGKEIT MS DESIGN FOCUS ST WOLF FOCUS ST 300
GPS-Messung (www.leitspeed.de) 239 km/h 252 km/h

TECHNISCHE DATEN MS DESIGN FOCUS ST WOLF FOCUS ST 300
Motor R5, Turbolader R5, Turbolader
Einbaulage vorn quer vorn quer
Ventile/Nockenwellen 4 pro Zylinder/2 4 pro Zylinder/2
Hubraum 2521 cm3 2521 cm3

Bohrung x Hub 83,0 x 93,2 mm 83,0 x 93,2 mm
Verdichtung 9,0 : 1 9,0 : 1
kW (PS) bei 1/min 200 (272)/5590 221 (300)/6100
Literleistung 108 PS/Liter 119 PS/Liter
Nm bei 1/min 463/3035 465/2700
Antriebsart Vorderrad Vorderrad
Getriebe 6-Gang manuell 6-Gang manuell
Bremsen vorn 320 mm/innenbelüftet 320 mm/innenbelüftet
Bremsen hinten 280 mm 280 mm
Radgröße vorn / hinten 8 x 20 8,5 x 19
Reifen vorn / hinten 235/30 R 20 235/35 R 19
Reifentyp Continental SportContact 2 Toyo Proxes R888
Länge/Breite/Höhe 4357/1839/1482 mm 4357/1839/1457 mm
Radstand 2640 mm 2640 mm
Leistungsgewicht 5,3 kg/PS 4,8 kg/PS
Zuladung 458 kg 445 kg
Tankvolumen 55 l 55 l

MESSWERTE MS DESIGN FOCUS ST WOLF FOCUS ST 300
Beschleunigung
0– 50 km/h 3,1 s 2,3 s
0–100 km/h 6,8 s 6,0 s
0–130 km/h 10,7 s 9,3 s
0–160 km/h 16,0 s 13,8 s
0–180 km/h 21,1 s 17,6 s
0–200 km/h 27,9 s 22,0 s
Viertelmeile
0–402,34 m 15,03 s 14,23 s
Elastizität
60–100 km/h im 4. Gang 4,0 s 3,7 s
80–120 km/h im 5. Gang 5,2 s 4,6 s
80–120 km/h im 6. Gang 7,4 s 6,4 s
Bremsweg (Verzögerung)
100–0 km/h kalt 35,4 m (–10,9 m/s2) 31,9 m (–12,1 m/s2)
100–0 km/h warm 37,2 m (–10,4 m/s2) 32,9 m (–11,7 m/s2)
Testverbrauch
Ø auf 100 km 11,2 l Super Plus 11,2 l Super Plus
Reichweite 490 km 490 km
Leergewicht 1432 kg 1445 kg

PREISE in Euro (inkl. MwSt.) MS DESIGN FOCUS ST WOLF FOCUS ST 300
Serienfahrzeug ohne Extras 25 750 Euro 25 750 Euro
Tuning
Leistungssteigerung 1200 3950
Fahrwerk 262 (Federnsatz) 1350
Radsatz 3323 2300
Auspuffanlage Serie 680
Anbauteile 1149 1053
Sperrdifferenzial – 2480
Preis Testwagen 31 684 Euro 37 563 Euro

‡ Wolf Racing meldet sich ein-
drucksvoll zurück. Die kompro-
misslos konsequente Sportlich-
keit, messerscharfe Fahrdynamik 
und überzeugende Fahrleistun-
gen beeindrucken – gehen aber 
zulasten der Alltagstauglichkeit.

1 WOLF FOCUS ST 300

FAZIT

‡ Das günstige Tuningpaket 
aus Österreich überzeugt mit ge-
steigerter Kurvengier, annehm-
barem Komfort und sattem 
Durchzug. Die Spurtstärke fällt 
gegenüber der Serie aber kaum 
besser aus. Mau: die Traktion.
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Fehlanzeige. Trotz größerer Turbi-
ne zieht der Wolf Focus in Sachen 
Elastizität noch mächtiger durch als 
der kräftig antretende MS Design 
Focus, lässt dabei überschüssigen 
Ladedruck bei Lastwechseln unter 
leichtem Ruckeln ab. Erst bei 252 
km/h stemmen sich die 300 PS 
vergeblich gegen die missratene 
Werksübersetzung und den hohen 
Rollwiderstand der Sportpneus. Mit 

normalen, leichter abrollenden 
Sommerreifen verspricht Wolf so-
gar 260 km/h. Doch nicht nur beim 
Sprint purzeln dank der Semislicks 
die Rekorde. Mit warmen Bremsen 
steht der Wolf Focus ST aus 100 
km/h, wie schon beim Beschleuni-
gen begünstigt vom optimal ange-
heizten Asphalt, bereits nach 32,9 
Metern – und somit auf Platz eins 
unserer Bestenliste – zusammen 
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BRABUS® GmbH
Brabus-Allee, D-46240 Bottrop

www.brabus.com

Info unter: 02041 777-0
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Serie

Mehr Drehmoment = 
weniger Drehzahl,

weniger Drehzahl = 
weniger Verbrauch!

BRABUS ECO Power Xtra D3 (III) für C, CLK, E 220 CDI
+ 25 PS/18 kW · + 50 Nm · 143 kW/195 PS · 450 Nm

BRABUS ECO Power Xtra D3S (III) für C, E 220 CDI
+ 50 PS/37 kW · + 80 Nm · 162 kW/220 PS · 480 Nm

BRABUS ECO Power Xtra D6 (III) 
für C, CLK, CLS, E, GL, ML, S, R 320 CDI V6

+ 48 PS/35 kW · + 80 Nm · 200 kW/272 PS · 590 Nm

6 Vorteile auf einen Blick:
• Plug and Play – schnelle, einfache Montage durch

Stecksystem

• Umfangreiche Sicherheitsfunktionen zum Schutz
des Motors und  Antriebsstrangs

• Verbesserte Fahrdynamik

• Keine Änderung in der Schadstoffeinstufung

• Kombinierbar mit Dieselpartikelfiltern und TÜV
Gutachten

• BRABUS Tuning-Garantie® (gemäß BRABUS
Garantiebedingungen, Stand November 2006)
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Passende Kulisse: 
Auf der Tartanbahn 
des Nürnberger 
EasyCredit-Stadions 
(www.easycredit-
stadion.de) treffen 
sich die beiden 
Kontrahenten zum 
Duell um die 
Sprinterkrone

klotz. Knackig und ohne jegliche 
Untersteuerneigung fräst sich der 
weiße Focus durch Biegungskom-
binationen aller Art – selbst bei 
heftigstem Gaseinsatz und ESP-Ab-
schaltung. Das beim letzten Wolf-
Testwagen beobachtete Zerren in 
der Lenkung ist nahezu völlig ver-
schwunden. Allerdings fordert die 
maßstabsetzende Dynamik ihren 
Tribut beim Komfort. Die bei Kur-
venfahrt im Radhaus schleifenden 
Vorderräder sind noch ein Schön-
heitsfehler, doch auf Brückenab-
sätzen und Spurrillen zappelt und 
springt der hart abgestimmte Wolf- 
ST wie ein blutspürender Hai. Dazu 
heulen die Toyo-Proxes-Reifen wie 
eine historische Straßenbahn. 

Dagegen wirkt der MS Design 
Focus wie ein Beruhigungsmittel. 
Eibach-Federn steigern den Kur-
venappetit gegenüber dem Serien-

auto ordentlich, schonen aber die 
Bandscheiben mit ausgewogenen 
Federeigenschaften. Im Gegenzug 
will der Puls auf der Lieblings-
Landstraße nicht so recht auf Tou-
ren kommen. Die schwarze Focus-
Nase schiebt deutlich behäbiger 
Richtung Außenrand, bei beurlaub-
tem ESP schrubbt das kurveninne-
re Vorderrad haltlos Profi lgummi 
her-unter. Und auch die Lenkung 
agiert weniger ambitioniert.

Das Konto schont MS Design mit 
günstigeren Preisen dagegen umso 
mehr. 20 Prozent teurer kommt der 
Brenner von Wolf. Allerdings be-
treiben die Schwaben mit umfang-
reicherem Motorumbau, Komplett-
fahrwerk und Sperre deutlich mehr 
Aufwand – was sich bei Perfor-
mance und Fahrfreude überdeut-
lich niederschlägt. Erfreulich: Bei-
de Tuningpakete fordern an der 
Tankstelle nicht mehr Super Plus 
als die 226 PS starke Serie. Da Wolf 
dies trotz des größeren Laders ge-
lingt, geht der Sieg nach Neuen-
stein. Eine Empfehlung erntet das 
MS-Design-Paket aber dennoch. 
Denn das sportliche Talent haben 
beide Trainer gefördert. [fw] 
Kontakt: MS Design, Tel. +43–54 17-63 63 
www.ms-design.com; Wolf Racing, Tel. 
0 79 42–9 44 60, www.wolf-racing.de 

mit dem ebenfalls Semi-slick-
bereiften Heffner Ford GT. 

Mittels eines H&R-Gewindefahr-
werks sowie einer Drexler-Sperre 
fahrdynamisch weiter verfeinert, 
streift der Wolf ST jegliche Frontan-
triebsschwäche ab. Die Landstra-
ßenhatz wird zur rasend schnellen 
Scheitelpunktverknüpfung, in Kur-
ven mutiert der vorausfahrende 
Cayman vom Leitwolf zum Brems-

Der Wolf Focus fräst 
durch Kurven ohne 
jedes Untersteuern
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Mehr Infos zum Ford Focus ST:

Geben Sie die Nummer beim autobild.de-Heftarchiv ein
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